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INTRODUCTION

Comme a son habitude, ce document a été élaboré dans I'objectif de cerner au mieux les
principales caractéristiques de lI'accidentalité routiere 2018 du déepartement de la Vienne.

Vous retrouverez dans la suite du document les différents enjeux définis dans le
Document Général d'Orientation (DGO) 2018-2022, a savoir :

* lesjeunesde 14 al7 ans, de 18 a 24 ans et de 25a 29 ans ;
* les deux-roues motorisés ;

* les conduites addictives (alcool, psychotropes) ;

* les seniors de 65 a 74 ans et de 75 ans et plus ;

* les distracteurs ;

* le risque routier professionnel ;

Ce bilan de l'accidentalité 2018 a été complété par les thématiques « vitesse » et
« Accidentalité sur le territoire de Grand Poitiers ».

Il est a noter un écart entre le nombre de tués (19) et d’accidents mortels (17) indiqués
dans le présent bilan départemental.

L'année 2018 compte le méme nombre de tués qu’en 2017. Ces deux derniéres années
sont donc moins meurtrieres que les années précédentes. L'objectif reste sur une
tendance a la baisse (au maximum 15 tués en 2020).
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SYNTHESE - RESUME

Les données et analyses des parties suivantes mettent principalement en évidence, en les
détaillant, les constats ci-apres :

Bilan général
* Baisse de I'accidentalité par rapport a I'année précédente ;
* Sur-représentation des victimes dans la classe d’'age 30 — 64 ans ;
« Part importante des accidents impliquant un véhicule Iéger ou véhicule utilitaire ;
» Accidents majoritairement recensés sur routes départementales ;
* Routes particulierement meurtrieres en septembre ;
* Hausse du nombre d’'accidents lors des trajets domicile-travail ou domicile-école.
Enjeu « Jeunes »
* Implication dans 44 % des accidents corporels de la Vienne des 14 a 29 ans ;
* Baisse du nombre de tués chez les « jeunes » par rapport a 2017;
* Victimes de 18 a 29 ans principalement en véhicules légers ou utilitaires (VL/VU) et de 14
a 17 ans en 2RM < 50 cm®.
* Accidents majoritairement recensés sur voies communales et autres;
* Accidents majoritairement lors des trajets domicile-travail ou domicile-école.
Enjeu « Deux-roues motorisés »
* Deux-roues motorisés impliqués dans prés de 32 % des accidents corporels du
département ;
* Hausse du hombre de tués par rapport a 2017
* Part importante des victimes agées de 30 a 64 ans .
Enjeu « Conduites addictives »
* Hausse significative du nombre de blessés due a un accident avec alcoolémie positive ;
* Majorité des tués, blessés et blessés hospitalisés entre 30 et 64 ans
* Majorité des accidents avec alcoolémie positive impliquant un VL ou VU ;
* Majorité des accidents sur routes départementales ;
* Majorité des accidents avec alcool survenant en soirée et de nuit ;
« Diminution du nombre d’accidents avec présence de stupéfiants ;
* Conducteurs concernés par les stupéfiants agés de 18 a 24 ans.
Enjeu « Seniors de 65 a 74 ans et de 75 ans et plus »
* Hausse du nombre d'accidents chez les 65 a 74 ans et baisse concernant les 75 ans et
plus;
* Piétons, cycles et VL particulierement exposeés ;
» Accidents majoritairement recensés sur routes départementales et voies communales;
* Majorité des accidents survenant entre 6h et 13h et entre 15h et 21h.
Enjeu « Les distracteurs »
* Baisse du nombre d’'accidents dus aux distracteurs ;
* VL et VU particulierement concernés ;
* Victimes principalement impliqués de 18 & 24 ans et de 30 a 64 ans ;
Enjeu « Le risque routier professionnel »
* Hausse du nombre d’accidents lors des trajets domicile-travail par rapport a 2017 ;
* Baisse du nombre d'accidents lors des trajets « missions » depuis 2016 ;
* Victimes principalement exposées entre 30 et 64 ans ;
* VL et VU patrticuliéerement concernés ;
Enjeu « Grand Poitiers »
* Plus de la moité des accidents sur le territoire de « Grand Poitiers »;
* VL et Vu principalement concernés ;
« Accidents mortels »
* 17 accidents mortels, 19 tués ;
* Accidents majoritairement recensés en agglomération.
« Vitesse »
* Infractions relevées par les radars vitesse (fixes et discriminants) équivalentes a 2017 ;
» Dégradations de radars dues aux manifestations de fin d'année 2018 .
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QUELQUES RAPPELS

Un accident corporel (mortel et non mortel) de la circulation routiére :
* implique au moins une victime,
* survient sur une voie publique ou privée, ouverte a la circulation publique,
« implique au moins un véhicule.

Un accident corporel implique un certain nombre d’'usagers. Parmi ceux-ci, on distingue :
* les personnes indemnes (impliquées non décédées et dont I'état ne nécessite
aucun soin médical du fait de I'accident,

* les victimes impliquées non indemnes.
Parmi les victimes on distingue :
* les personnes tuées (décédées du fait de I'accident, sur le coup ou dans les
trente jours qui suivent I'accident),
* les personnes blessées (victimes non tuées).
Parmi les personnes blessées il convient de différencier :
* les blessés dits « hospitalisés » (victimes hospitalisées plus de 24 heures),

* les blessés légers (victimes ayant fait I'objet de soins médicaux mais n'ayant pas
été admises comme patients a I'hopital plus de 24 heures).
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BILAN GENERAL DE L'ACCIDENTALITE

Les chiffres-clés de I'année

Le bilan 2018 de l'accidentalité dans le département de la Vienne s’établit comme suit :

Accidents Tués Blessés dont blessés hospitalisés
267 19 391 156

Evolution de I'accidentalité sur les 5 derniéres années

Apres une hausse entre 2014 et 2016, on remarque un baisse de l'accidentalité pour
I'année 2017 (-12%) et pour 2018 (-27%).

Malgré cette baisse des accidents en 2018, le nombre de tués (19 tués) reste similaire a
'année 2017.

Année Accidents Blessés dont blessés hospitalisés
2014 389 27 534 201
2015 433 28 574 189
2016 423 29 572 199
2017 374 19 510 167
2018 * 267 19 391 156

* Les données et chiffres 2018 du PDASR 2019 ont été modifiés suite a de nouvelles
corrections des fichiers BAAC.

Evolution des accidents corporels

480
400

389 - b 374
320 267
24
16
8
0

2014 2015 2016 2017 2018

o O O

DDT86 — bilan ODSR Vienne 2018 Page 6 / 65 octobre 2019



Evolution du nombre de tués
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Comparaison 2017-2018 de l'accidentalité locale avec celle de la région Nouvelle-

Aquitaine et celle de la France Métropolitaine

Les indicateurs nationaux sont a la baisse. La Nouvelle-Aquitaine voit ses accidents
corporels et ses victimes graves diminuer bien que le nombre de tués augmente (+21).
En Vienne, mis a part le nombre de tués qui reste stable, les chiffres sont en baisse,

période

accidents

tués

blessés

dont blessés
hospitalisés

2017 510
Vienne 2018 267 19 547 156
évolution - 28,6 % 0% + 7,25 % -6,5%
2017 4 608 362 5 805 2 450
Nouvelle- 2018 4216 383 4936 1924
Aquitaine
évolution -9,3% +5,5% -17,6 % .273%
2017 58 613 3 448 73 384 27 732
_ France 2018 55 766 3248 69 887 21 238
métropolitaine
évolution 5,10 % -6,15 % -5 % -30,6 %
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Bilan 2018 par classe d’age

Dans le département de la Vienne, plus de la moitié des tués sont agés de 30 a 64 ans.
C’est également dans cette tranche d’age que I'on compte le plus de blessés (42,4%) et
de blessés hospitalisés (40,3%).

victimes
classe d'age blessés dont blessés
hospitalisés
0-13ans 0 21 7
14 - 17 ans 2 25 11
18 — 24 ans 1 89 33
25-29 ans 0 41 18
30 — 64 ans 11 166 63
65— 74 ans 1 26 13
75 ans et plus 4 23 11
Tués Blessés
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Bilan par catégorie d’usager

Les accidents corporels impliqguant au moins un VL ou VU (Véhicule Léger ou Véhicule
Utilitaire) représentent 59,9 % du total dans le département de la Vienne.

C’est également avec cette catégorie d’'usager que I'on compte le plus de tués (36,8 %),
de blessés (65,3 %) ainsi que de blessés hospitalisés ( 53,5 %).

Enfin, on remarque que les deux-roues motorisés sont concernés dans 21,9 % des
accidents corporels (20 % en 2017). Cette catégorie d’'usager représente 36,8 % des tués
et 29,9 % des blessés hospitalisés.

victimes
catégorie d'usager accidents blessés dont blessés
hospitalisés
Piéton 24 4 20 11
Cycle 18 1 17 8
2RM <50 cm? 33 2 35 18
50 cm®* < 2RM < 125 cm?® 13 1 13 7
2RM > 125 cm?® 40 4 38 22
VL ou VU 235 7 256 84
PL 16 0 3 2
Autres modes 13 0 10
Avertissement : un accident peut étre comptabilisé sur plusieurs lignes (ex : un VL contre un PL)
Tués Blessés Blessés hospitalisés

B pigton B 2RM > 125
cm3
B cycle EVLouVu
O2rRv<50 BEPp
cm3
B 50cm3 < [ Autre mode
2RM < 125
cm3
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Répartition (en nombre) des accidents selon le type de conflit

88 % des accidents corporels impliquent au moins un veéhicule Iéger (VL) ou véhicule
utilitaire (VU) et 32 % un deux-roues motorisé (2RM).
On remarque également que 25,5% des accidents n’impliquent qu’un seul véhicule.
Enfin, les piétons sont impliqués dans 9 % des accidents.

Véhicule
seul .,
(sans Piéton cycle
piéton)
2RM
Cycle 50 cm<3
50 cm® <
2RM <3 50 7 5 ST
e 125 cm?®
50 cm® <
2RM < 125 1 1 122F;l\2 ;3
cm®
2RM > 125
i 8 1 1 VL ou VU
VL ou VU 46 21 16 24 11 29 80 PL
Autre
i ! 2 2 1 mode
Autre mode 5 1 1 6 1
Sur les 267
accidents 68 24 18 33 13 40 235 16 13

DDT86 — bilan ODSR Vienne 2018

Page 10/ 65

octobre 2019



Bilan par type de réseau

Les routes départementales (RD) recensent le plus grand nombre d’accidents corporels.
Ce type de réseau comptabilise la majorité des tués (73,6 %), des blessés (46,6%) et des
blessés hospitalisés (61,9 %).

victimes
accidents blessés dont blessés
hospitalisés
Autoroute 10 16 6
RN 24 42 16
RD 135 14 197 104
VC et autres 120 3 167 42

Avertissement : un accident peut étre comptabilisé sur plusieurs lignes (ex : intersection entre VVC et RD)
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Bilan par mois

On constate que le mois de septembre compte le nombre d’accidents corporels (28) le
plus important de I'année 2018 ainsi que le plus grand nombre de tués (4), soit 21 % du
nombre total des tués en 2018.

C’est également en septembre que I'on dénombre le plus de blessés hospitalisés (19).
Mais c’est en mai que le compte le plus de blessés (9,9%).

Les mois les moins accidentogenes avec moins de 20 accidents sont : février, juin,
novembre et décembre.

victimes

accidents blessés dont blessés

hospitalisés
janvier 22 2 32 1
février 19 3 32 ¢
mars 26 3 37 =
avril 24 0 30 =
mai 26 0 39 4
juin 17 1 24 ¢
juillet 21 2 35 LY
ao(t 24 0 38 e
septembre 28 4 38 e
octobre 25 3 35 =
novembre 19 1 25 1o
décembre 16 0 26 2

Répartition des accidents par mois

30 26 26 28
24 24 25
22 21
19 19
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17 16
) I
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janvier  février mars avril mai juin juillet aolt septembre octobre novembredécembre
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Répartition des tués par mois
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Bilan par tranche horaire

On constate que la majorité des accidents se produit entre 6h et 20h (entre 7h et 20h pour 2017) , avec des pics sur les créneaux 8h-9h, 16h-
20h correspondant probablement aux déplacements domicile-travail ou domicile-école.
On remargue que les créneaux Oh a 5h et 22h a 23h sont les moins accidentogenes en 2018.

Oh | 1h | 2h | 3h | 4h | 5h | 6h | 7h | 8h | 9h | 10h | 11h | 12h | 13h | 14h | 15h | 16h | 17h | 18h | 19h | 20h | 21h | 22h | 23h

1h | 2h | 3h | 4h | 5h | 6h | 7h | 8h | 9h | 10h | 11h | 12h | 13h | 14h | 15h | 16h | 17h | 18h | 19h | 20h | 21h | 22h | 23h | 24h
2 3 4 2 4 7 /183,16 19 12 17 |12 13 14 11 | 13 20 | 19 23 18 11  ©6 2 6

Répartition des accidents selon la tranche horaire
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Localisation des accidents

68,8 % des accidents ont lieu hors intersection.
Les accidents en intersection se concentrent quant a eux principalement sur les
carrefours en X (52,6 %).

En intersection

Intersection en Intersection en . Autres Sous-total  HOrs intersection
Giratoire . . . .
X YouT intersections  intersections

40 17 10 9 76 168

Répartition des accidents en/hors intersectior

O Intersection en X

O IntersectionenY ou T
O Giratoire

B Autres intersections
B Hors intersection

Répatrtition des accidents suivant le profil en long

Cette année encore, les accidents survenant sur une section plate de route, au regard du
profil en long, sont tres majoritaires : ils représentent plus de 81 % (80 % en 2017) des
accidents corporels recensés dans le département.

Nature du profil en long
Pente Sommet de cote Bas de cote
227 39 8 6

partition des accidents suivant le profil en lo

H Plat

H Pente

[0 Sommet de cbte
Hl Bas de céte
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Répartition des accidents suivant le tracé en plan

79,7 % (81 % en 2017) des accidents se situent sur des parties rectilignes de route.

Nature du tracé en plan

partie rectiligne courbe a gauche courbe a droite
221 28 27 1

Répartition des accidents suivant le tracé en plan

M partie rectiligne
B courbe a gauche
O courbe & droite
EenS
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BILAN THEMATIQUE DE L'ACCIDENTALITE

Accidentalité des « Jeunes » : les 14-17 ans, 18-24 ans et 25-29 ans

Les chiffres-clés de I'année

Le bilan 2018 des accidents impliquant des victimes agées de 14 a 17 ans, de 18 a 24
ans et de 25 a 29 ans s’établit comme suit :

Tués Blessés dont blessés hospitalisés

HEEERE Toutes dont dont Dont Toutes dont dont Dont Toutes dont Dont Dont

classes 14— 18-24 25— classes 14— 18 — 25— classes 14- 18- 25-29
dage 17ans ans 29ans d'age 17 24ans 29ans déage 17 24 ans ans

118 19 2 1 1 391 | 25 | 89 90 | 156 | 11 | 33 28

Les jeunes représentent 21 % des tués en 2018, 52,1 % des blessés et 46,1 % des
blessés hospitalisés.

Evolution de I'accidentalité des 14-17 ans sur les 5 derniéres années

Année Accidents Blessés dont blessés hospitalisés
2014 32 1 57 19
2015 42 2 68 14
2016 52 5 71 39
2017 38 4 69 23
2018 32 2 25 11

(un accident peut étre comptabilisé sur plusieurs lignes des classes d’ages)

Aprés une forte hausse des chiffres concernant I'accidentalité des 14-17 ans en 2016, on
constate une nette baisse en 2017 et 2018.
Le nombre d’'accidents a diminué de 38,4 % entre 2016 et 2018.
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Evolution de I'accidentalité des 18-24 ans sur les 5 derniéres années

Année Accidents g Blessés dont blessés hospitalisés
2014 117 6 189 53
2015 140 7 176 66
2016 176 16 193 96
2017 147 6 153 98
2018 107 1 89 33

(un accident peut étre comptabilisé sur plusieurs lignes des classes d’'ages)

Aprés une forte hausse des chiffres concernant I'accidentalité des 18-24 ans en 2016, on
constate une nette baisse en 2017 et 2018.
Le nombre d’accidents a diminué de 39,2 % entre 2016 et 2018.

Evolution de I'accidentalité des 25-29 ans sur les 5 derniéres années

Année Accidents Blessés dont blessés hospitalisés
2014 80 7 152 65
2015 62 5 61 19
2016 74 1 96 34
2017 51 1 72 24
2018 55 1 90 28

(un accident peut étre comptabilisé sur plusieurs lignes des classes d’ages)

On constate une légéere hausse du nombre d’accidents concernant les 25-29 ans en 2018.

=volution des accidents corporels des 14 - 17 ans Evolution des accidents corporels des 18 - 24 ans

17
®0 >2 180 . 147

42 38 140
32 32 120 7 107
30
0 0
2014 2015 2016 2017 2018 2014 2015 2016 2017 2018
Evolution des accidents corporels des 25 - 29 ans
90 80 74
62
60 51 a5
) I I I
0
2014 2015 2016 2017 2018
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Evolution du nombre de tués des 14 - 17 ans Evolution du nombre de tués des 18-24 ans
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Bilan des victimes des 14-17 ans, 18-24 ans et 25-29 ans par catégorie d’'usager
entre 2014 et 2018

Les 14-17 ans

Deux tués sont a déplorer en 2018 parmi les jeunes agés de 14 a 17 ans. Il s'agit pour
chacune des victimes d’'un accident survenu en deux-roues motorisés d’'une cylindrée
inférieure a 50 cm3.

C’est également dans cette catégorie d'usager que I'on dénombre le plus de blessés et de
blessés hospitalisés.

victimes
catégorie d'usager blessés dont blessés
hospitalisés
Piéton 0 1
Cycle 0 1 0
2RM <50 cm?® 2 21 8
50 cm® < 2RM <125 cm?® 0 1
2RM > 125 cm?® 0 0
VL ou VU 0 10 5
PL 0 0
Autres modes 0 2 1

Les 18-24 ans

Les victimes d’accidents chez les 18-24 ans se retrouvent trés majoritairement dans la
catégorie d'usagers « VL ou VU » (Véhicule Léger ou Véhicule Utilitaire).

victimes
catégorie d'usager blessés dont blessés
hospitalisés
Piéton 1 2 0
Cycle 0 0
2RM <50 cm?® 0 12 4
50 cm®*< 2RM < 125 cm? 0 0 0
2RM > 125 cm?® 0 24 10
VL ou VU 0 83 19
PL 0 0
Autres modes 0 0
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Les 25-29 ans

Les victimes d’accidents chez les 25-29 ans se retrouvent trés majoritairement dans la
catégorie d'usagers « VL ou VU » (Véhicule Léger ou Véhicule Utilitaire).

victimes

catégorie d'usager blessés dont blessés
hospitalisés

Piéton 0 1 0

Cycle 0 4 1

2RM <50 cm?® 0 4 1

50 cm®* < 2RM < 125 cm? 0 2 0

2RM > 125 cm?® 0 2 1

VL ou VU 1 50 14

PL 0
Autres modes 0 2

Répartition (en nombre) des accidents des 14-17 ans selon le type de conflit

Les VL ou VU sont impliqués dans 84 % des accidents, contre 55 % pour les deux-roues
motorisés. Par ailleurs, 19,4 % des accidents n'impliquent qu’un seul véhicule.

Véhicule
zeul Piéton cycle
(sans
piéton)
2RM < 50
Cycle om?
50 cm® <
2R'é”m<3 =0 2 1 2RM <
125 cm?
50 cm® <
2RM >
2Rl\:l:r§3125 125 cm?
ZR'\ﬂn;lZS 1 VL ou VU
VL ou VU 2 3 1 12 2 8 PL
PL Autre
mode

Autres 1 1

modes
Sur les 32
accidents e s 2 e 2 e 5
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Répatrtition (en nombre) des accidents des 18-24 ans selon le type de conflit

Les VL ou VU sont impliqués dans 92,5 % des accidents, contre 34,5 % pour les deux-
roues motorisés. Par ailleurs, 20,6 % des accidents n'impliquent qu’un seul véhicule.

Véhicule
el Piéton cycle
(sans
piéton)
2RM < 50
Cycle om?
50 cm® <
ZR';"mi =t 2 2 2RM <
125 cm?
50 cm® <
2RM >
ZR'\(’:'nf3125 125 cm?
ZR'\:':;3125 1 VL ou VU
VL ou VU 17 10 4 9 4 19 37 PL
PL 1 1 3 AT
mode
Autres 1 1 3
modes
Sur les 107
accidents 22 11 4 13 4 20 99 5 4

Répartition (en nombre) des accidents des 25-29 ans selon le type de conflit

Les VL ou VU sont impliqués dans 87,8 % des accidents, contre 22,5 % pour les deux-roues

motorisés. Par ailleurs, 18,4 % des accidents n'impliquent qu’un seul véhicule.

Véhicule
s2Ul Piéton cycle
(sans
piéton)
2RM < 50
Cycle omé
50 cm® <
2R'(\:"m<3 =) 1 1 2RM <
125 cm?®
50 cm® <
2RM >
2RM 53125 125 om?
cm
2R“ﬂ;3125 1 1 4 3 2 2 VL ou VU
VL ou VU 9 1 21 PL
PL 1 1 Autre
mode

Autres 1 1

modes
Sur_les 55 13 1 4 5 4 43 3 2
accidents
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Bilan par type de réseau des 14-17 ans

Une trés large majorité des accidents impliquant une victime agée de 14 a 17 ans se situe
sur routes départementales (RD) et voies communales (VC).
On note que les deux tués sont recensés sur routes nationales et départementales.

victimes
réseau accidents blessés dont blessés
hospitalisés
Autoroute 2 0 6 0
RN 1 10 0
RD 13 1 20 9
VC et autres 14 0 20 5

Avertissement : un accident peut étre comptabilisé sur plusieurs lignes (ex : intersection entre VC et RD)

Bilan par type de réseau des 18-24 ans

Une trés large majorité des accidents impliquant une victime agée de 18 a 24 ans se situe
sur routes départementales (RD) ou voies communales (VC).

victimes
accidents blessés dont blessés
hospitalisés
Autoroute 3 0 7 1
RN 8 0 21 5
RD 46 0 75 34
VC et autres 61 1 96 22

Bilan par type de réseau des 25-29 ans

Une trés large majorité des accidents impliquant une victime agée de 25 a 29 ans se situe
sur routes départementales (RD) ou voies communales (VC).
Aucun tué n’est a déplorer concernant cette tranche d’age.

victimes
réseau accidents blessés dont blessés
hospitalisés
Autoroute 2 0 4 1
RN 0 19 4
RD 13 1 47 21
VC et autres 14 0 40 5
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Bilan par tranche horaire

Le nombre d’accidents chez les 14-17 ans est plus faible que les deux autres tranches
d’age.

Concernant les accidents des 18-24 ans, on releve des pointes sur les horaires
correspondant aux déplacements domicile-école ou domicile-travail : 6h-9h et 17h-21h.
L'apres-midi concentre également un nombre d’accidents non négligeable.

Accidents
Tranche horaire

Oh - 1h
1h - 2h
2h-3h
3h - 4h
4h - 5h
5h - 6h
6h - 7h
7h - 8h
8h - 9h
9h - 10h
10h - 11h
11h - 12h
12h - 13h
13h - 14h
14h - 15h
15h - 16h
16h - 17h
17h - 18h
18h - 19h
19h - 20h
20h - 21h
21h - 22h
22h - 23h
23h - 24h
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Accidentalité des « deux-roues motorisés »

Les chiffres-clés de I'année

Le bilan 2018 des accidents impliquant des deux-roues motorisés (2RM) s'établit comme
suit :

Tués Blessés dont blessés hospitalisés

Accidents Toutes dont 2RM Toutes dont 2RM Toutes dont 2RM

catégories catégories catégories
d'usager d'usager d'usager

85 19 7 391 95 156 48

On constate que les deux-roues motorisés sont impliqgués dans 31 ,8 % des accidents
corporels du département.

L'année 2018 confirme qu’une tres forte proportion des victimes sont les usagers des
deux-roues motorisés.

Pour mémoire, les deux-roues motorisés ne représentent qu'a peine 3 % du trafic
motorisé sur le département de la Vienne.

La vulnérabilité de cette catégorie d’'usager est donc importante.

Evolution de I'accidentalité des deux-roues motorisés sur les 5 derniéres années

Le nombre d’'accidents de deux-roues motorisés a fortement diminué par rapport aux
années précédentes. On note d’ailleurs que le nombre de blessés (95), et notamment de
blessés hospitalisés (48), est a nouveau en baisse sur cette année. Cependant, on
constate une augmentation des tués pour I'année 2018.

Année Accidents Blessés dont blessés hospitalisés
2014 119 6 123 59
2015 104 1 109 49
2016 111 2 125 61
2017 103 5 113 49
2018 85 7 95 48

Evolution des accidents corporels

140 119
120 104 111 103
100 85

80

60

40

20

0
2014 2015 2016 2017 2018
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Evolution du nombre de blessés

140
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100 64 o
80 60 64
60
40
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2014 2015 2016 2017 2018

[ blessés non hospitalisés
[ blessés hospitalisés

Comparaison de l'accidentalité locale des deux-roues motorisés avec celle de la
France en 2018

Dans la Vienne, la part des accidents impliquant un deux-roues motorisé est inférieure a
celle de France Métropolitaine. Cependant, le pourcentage des tués en Vienne est tres
nettement supérieure au pourcentage de la France Métropolitaine.

dont blessés
hospitalisés

blessés

accidents tués

Nombre 95

Pourcentage 23,6 %

France Nombre 19 662 760 19 252
métropolitaine o, contage EEREL 21,7 % 26,2 %

Vienne
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Bilan des victimes de deux-roues motorisés par classe d'age pour 2018

Les 30-64 ans sont les principales victimes d’accidents de deux-roues motorisés. lIs
représentent plus de la moitié des tués ainsi que 44,4 % des blessées et 45,8 % des
blessés hospitalisés.

victimes
classe d'age blessés dont blessés
hospitalisés
0-13 ans 0 0 0
14 - 17 ans 2 15 9
18 — 24 ans 0 21 14
25-29 ans 0 15 2
30 — 64 ans 4 43 22
65 ans et plus 1 1 1
Tués Blessés Blessés hospitalisés

Wm(0-13ans MW14-17 ans
18-24 ans ™ 25-20 ans
W 30-64 ans = 65 ans et plus
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Répatrtition (en nombre) des accidents selon le type de conflit

La plus part des accidents de deux-roues motorisés se produisent suite a une collision
avec un VL (ou VU).

Véhicule
Sl Piéton cycle
(sans
piéton)
2RM <
Cycle 50 cm?
50 cm® <
ZR'(\:/'mi S0 7 2 2RM <
125 cm?®
50 cm® <
2RM >
2R|\gr§3125 1 1 125 cm?
ZR'\gr;3125 8 1 1 VL ou VU
VL ou VU 24 11 29 2 PL
Autre
L 2 mode
Autre mode 1 1
Sur les 85
~ccidonts | 16 1 1 33 13 40 63
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Bilan par type de réseau

Cette année, on ne recense aucun accident de deux-roues motorisés sur autoroute (1 en
2017). On note egalement que les accidents sur routes nationales restent rares.

Par ailleurs, on reléeve que les accidents sont plus nombreux sur les routes
départementales (RD) et voies communales (VC) .

accidents
2RM < 50 cm® 50 cm® < 2RM < 125 cm?® 2RM > 125 cm?®
Autoroute 0 0
RN 0 1
RD 13 8 22
VC et autres 18 5 17
Avertissement : un accident peut étre comptabilisé sur plusieurs lignes (ex : intersection entre VC et RD)
Répartition des accidents par type de réseau
24
16
8
0 [ I —
Autoroute RN RD VC et autres

E2RM <50cm3 E50cm3<2RM <125cm3 B 2RM > 125 cm3
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Bilan par mois

Les mois les plus accidentogénes concernant les deux-roues motorisés sont les mois
d’avril et septembre avec 12 accidents chacun.

accidents

2RM < 50 cm® 50 cm® < 2RM < 125 cm® 2RM > 125 cm?®

N

janvier

février

mars

avril

mai

juin

juillet

ao(t

septembre

octobre

novembre

RPlRriRPR[MDNMNO W OO O
N RIRPR|w R oM R[N OO

NN~ ON DMMOIDNO|FR W

décembre

Répartition des accidents de deux-roues motorisés par mois

6 6

5 5 5
14 4 4 4 4
3 3 3
2 22 2 2 2 22
1 1 1 1 11 11 1
70 DO 00 0
mai

juin juillet ao(t septembre octobre novembre décembre

janvier février mars avril

E2RM<50cm3 B50cm3 <2RM <125cm3 B 2RM > 125 cm3

Localisation des accidents
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Les accidents de deux-roues motorisés se situent principalement hors intersection.
On constate par ailleurs que les accidents en intersection se produisent en majorité dans

des carrefoursen Y ou T.

En intersection

Hors \\[6]1]
Intersection Intersection Autres Sous-total intersection Renseigné

Giratoire . ; . .
enYouT intersections  intersections

Répartition des accidents en/hors intersection

[ Intersection en X

O Intersectionen Y ou T
[ Giratoire

| Autres intersections
B Hors intersection

[J Non renseigné

Répatrtition des accidents suivant le profil en long

78,1% des accidents surviennent sur une section plate de route, au regard du profil en
long.

Nature du profil en long
Pente Sommet de cote Bas de cote

Avertissement : un accident peut étre comptabilisé sur plusieurs lignes

Répartition des accidents suivant le profil en long

B Plat

H Pente

[0 Sommet de cote
B Bas de céte
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Répartition des accidents suivant le tracé en plan

80,2 % des accidents se situent sur des parties rectilignes de route.
On dénombre également plus d’accidents dans les courbes a gauche que dans les
courbes a droite.

Nature du tracé en plan

partie rectiligne courbe a gauche courbe a droite

Avertissement : un accident peut étre comptabilisé sur plusieurs lignes

Répartition des accidents suivant le tracé en plan

W partie rectiligne
B courbe a gauche
[0 courbe a droite
EenS
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Accidentalité routiere avec « Conduites addictives »

L’alcool
Les chiffres-clés de I'année

Le bilan 2018 des accidents impliquant un conducteur avec alcoolémie positive s’établit
comme suit :

Accidents 3 Blessés dont blessés hospitalisés

Evolution de I'accidentalité liée a I'alcool sur les 5 derniéres années

L'année 2018 se caractérise par un nombre d’accidents corporels (impliquant un
conducteur ayant dépasseé le seuil Iégal d’alcoolémie) égal a ceux des années 2016 et
2017.

De plus, aprés une baisse du nombre de blessés entre 2014 et 2017 on constate une
augmentation en 2018.

Le nombre de blessés hospitalisés a également augmenté par rapport a 2017.

Année Accidents Blessés Blessés hospitalisés
2014 47 7 55 27
2015 50 4 66 30
2016 42 4 66 26
2017 42 4 46 20
2018 42 5 67 27

Evolution des accidents corporels
60
50 il > 42 42 42
40
20
10
0

2014 2015 2016 2017 2018
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Evolution du nombre de tués

OFRP NWDMOOIO N

7
5
4 4 4 I

2014 2015 2016 2017 2018

Evolution du nombre de blessés

2014 2015 2016 2017 2018

Part des accidents avec alcoolémie positive

15,4%

[ blessés non hospitalisés
O blessés hospitalisés

e

..--""'-'.1_'

.--""'..‘..'.

2014 2015 2016 2017 2018

La part des accidents avec alcoolémie positive a fortement augmenté en 2018.
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Bilan par classe d’age

Les classes d’ages 18-24 et 30-64 ans sont les principales victimes d’accidents avec
alcoolémie positive.
Les 30-64 ans représentent 56,5 % des tués.

2014 - 2018
classe d'age blessés dont blessés
hospitalisés
0-13 ans 0 8 0
14 -17 ans 0 4
18 — 24 ans 4 77 35
25-29 ans 3 38 12
30 — 64 ans 13 138 65
65— 74 ans 3 8
75 ans et plus 0 10 3
Tués Blessés Blessés hospitalisés

m(0-13ans

m14-17 ans
18-24 ans

m25-20ans

m30-64 ans
65 - 74 ans

B 55 ans et plus
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Bilan par catégorie d’usager

La majorité des victimes d’accidents (69 %) impliquant un conducteur ayant dépasse le
seuil Iégal d’alcoolémie se situe dans la catégorie d’'usager « VL ou VU ». Les deux-roues
motorisés regroupent quant a eux 22,6 % des blessés entre 2014 et 2018.

2014 - 2018
catégorie d'usager blessés dont blessés
hospitalisés
Piéton 1 11 1
Cycle 0 6 3
2RM < 50 cm?® 1 35 19
50 cm® < 2RM < 125 cm?® 2 7 2
2RM > 125 cm?® 5 24 18
VL ou VU 12 201 73
PL 1 1
Autres modes 1 6
Tués Blessés Blessés hospitalisés

V .l

m Piéton
H Cycle
2 RM = 50
mE0 < ?BEM
=125
m? REM =125
WL ou WU
mPL
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Répartition (en nombre) des accidents selon le type de confflit

51,1 % des accidents avec alcoolémie positive n’'impliquent qu’un seul véhicule et 84,4 % des accidents, implique un « VL ou VU ».

Véhicule seul .,
= Piéton cycle
(sans pieton)
Cycle 2RM < 50 cm?
, 50 cm® < 2RM
2RM < 50 cm 3 1 <125 cm?®
8
50 clrgSsCi]FiM < 2RM > 125 cm?®
2RM > 125 cm?® 1 VL ou VU
VL ou VU 17 2 1 2 1 15 PL
PL Autre mode
Autre mode 2
Sur les 42 23 2 5 2 2 38 3

accidents




Bilan par type de réseau

63,9 % des accidents impliquant un conducteur ayant dépassé le seuil légal d’alcoolémie
se situe sur les routes départementales (RD). On note également que les accidents sur
Voie communales sont nombreux.

La gravité des blessures est plus importante sur RD.

victimes

I : blessés dont blessés
hospitalisés

Autoroute 0 0

RN 2 1 2 1

RD 23 2 21 15
VC et autres 11 2 9 5
Avertissement : un accident peut étre comptabilisé sur plusieurs lignes (ex : intersection entre VC et RD)
Tués Blessés Blessés hospitalisés

B Autoroute
B RN
RD

mVC et
autres
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Bilan par jour de la semaine

En 2018 les accidents impliquant un conducteur ayant dépasseé le seuil Iégal d’alcoolémie
sont plus nombreux en fin de semaine (du vendredi au dimanche).

victimes
accidents blessés dont blessés
hospitalisés
lundi 0 0 0 0
mardi 3 0 3 2
mercredi 0 0 0 0
jeudi 1 0 1 1
vendredi 8 1 7 4
samedi 10 2 9 6
dimanche 12 2 10 6
Dont
veille de féte 0 0 0 0
féte 0 0 0 0
Répartition des accidents selon le jour
14
12
12
10
10
8
8
6
4 3
. B .
0 0 0 (]
0 I
lundi mardi mercredi jeudi vendredi  samedi  dimanche veille de féte  féte
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Répartition des tués selon le jour

2
1 1
I I I I I I I
lundi mardi mercredi jeudi vendredi samedi dimanche veille de féte  féte
Répartition des blessés selon le jour
3 4
3
i .
[ [ - [ [ [ [ [
lundi mardi mercredi jeudi vendredi samedi  dimanche veille de féte  féte

] blessés non hospitalisés
[ blessés hospitalisés
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Bilan par tranche horaire

Les accidents avec alcoolémie positive surviennent principalement entre 6h et 7h et entre 19h et 21h.

1h | 2h | 3h | 4h | 5h | 6h | 7h | 8h | 9h | 10h | 11h | 12h | 13h | 14h | 15h | 16h  17h | 18h | 19h | 20h | 21h  22h | 23h

Tranche
horaire

2h | 3h | 4h | 5h | 6h | 7h | 8h | 9h | 10h | 11h | 12h | 13h | 14h | 15h | 16h | 17h | 18h | 19h | 20h | 21h | 22h | 23h | 24h

accidents 3 2 0 2 2 6 2 1 0 0 1 0 2 1 1 3 2 1 5 4 2 1 3

Répartition des accidents selon la tranche horaire

7

6

5

4 3

3 5 2

il I II I I : I1 I

o M I° 0 H N H I
A\

/\5‘ 'ﬁ‘/%“ /&{\ < 9 &9 NN ,\j‘f\ RN RN G NP SIPON fL'L“ rg,“ ,,/u“

O SETG SEE S SEE NS @‘\ 6‘\ ’\‘\ N K\/ 0“/ \5‘/ s o bﬁ‘/ & 6(\/ «“/ cza‘\/ q“/ & N

oy v SN - N N N - S, R L



Localisation des accidents

64,4 % des accidents avec alcoolémie positive ont lieu hors intersection.

En intersection

Hors [\\[o]}]
Intersection Intersection Autres Sous-total intersection Renseigné

Giratoire . . . .
en X enYouT intersections intersections

Répartition des accidents en/hors intersection

[ Intersection en X

O Intersection en Y ou T
[ Giratoire

W Autres intersections
B Hors intersection

[0 Non renseigné

Répatrtition des accidents suivant le profil en long

87,2 % des accidents corporels impliquant un conducteur ayant dépassé le seuil légal
d'alcoolémie se localisent sur une section plate de route, au regard du profil en long.

Nature du profil en long
Pente Sommet de cote Bas de cote

Avertissement : un accident peut étre comptabilisé sur plusieurs lignes

Répartition des accidents suivant le profil en long

H Plat

H Pente

[0 Sommet de cote
B Bas de c6te

DDT86 — bilan ODSR Vienne 2018 Page 43/ 65 octobre 2019



Répartition des accidents suivant le tracé en plan

La majorité des accidents (72,3 %) impliquant un conducteur sous I'empire d’'un état
alcoolique se trouve en partie rectiligne, on note également que 14,9% des accidents du
département se produisent en courbe a droite

Nature du tracé en plan

partie rectiligne courbe a gauche courbe a droite

Répartition des accidents suivant le tracé en plan

B partie rectiligne
B courbe a gauche
O courbe a droite
HenS

Suspensions administratives du permis de conduire

Le nombre de suspensions administratives du permis de conduire du a I'alcool s’éleve a
660 en 2018, soit une baisse de 4,6 % par rapport a 2017.
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Les stupéfiants

Les chiffres-clés de I'année

Le bilan 2018 des accidents impliquant un conducteur contrélé positif & au moins un
produit stupéfiant s’établit comme suit :

Accidents < Blessés dont blessés hospitalisés

Evolution de I'accidentalité avec stupéfiants sur les 5 derniéres années

On note que le nombre d’accidents dont un conducteur s’est révélé positif & au moins un
produit stupéfiant est en baisse pour 'année 2018. Le nombre de tués est cependant égal
a lannée 2017.

Année Accidents Blessés dont blessés hospitalisés
2014 26 5 28 16
2015 21 1 29 15
2016 15 1 28 13
2017 20 4 27 16
2018 14 4 20 11

Evolution des accidents corporels
30
26
25
21 20

20
15 15 14
10

5

0

2014 2015 2016 2017 2018
Evolution du nombre de tués
6
5
5
4 4

4

3

2

1 1
; B N
0

2014 2015 2016 2017 2018

DDT86 — bilan ODSR Vienne 2018 Page 45/ 65 octobre 2019



Bilan par classe d’age

On constate qu’en 2018, les accidents avec présence de stupéfiants concernent
principalement les 18-24 ans.

Répartition par classes d'age
des conducteurs contrdlés positifs a au moins un produit stupéfiant

6
4
2
1 1
] 0 ] 0

14-17 ans 18-24 ans 25-29 ans 30-44 ans 45-54 ans 55-64 ans 65 ans et plus

O L N W H» O OO N

Suspensions administratives du permis de conduire

Le nombre de suspensions administratives du permis de conduire dues aux stupéfiants
s’éleve a 305 en 2018, soit 72 suspensions de plus (+ 31 %) par rapport a 2017.
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Alcool et stupéfiants réunis

Les chiffres-clés de I'année

Le bilan 2018 des accidents impliquant un conducteur ayant dépassé le seuil Iégal
d’alcoolémie et contrdlé positif a au moins un produit stupéfiant s’établit comme suit :

Accidents < Blessés dont blessés hospitalisés

Evolution de I'accidentalité avec mélange alcool / stupéfiants sur les 5 derniéres
années

Sur les 5 dernieres années, on constate une diminution progressive des accidents
corporels impliquant un conducteur positif a au moins un produit stupéfiant et dépassant
le seuil légal d’alcoolémie autorisé.

Année Accidents dont blessés hospitalisés
2014 15 1 15 9
2015 13 1 19 8
2016 10 1 20 7
2017 10 1 10 6
2018 7 1 8 7
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Accidentalité des « seniors » (65-74 ans et 75 ans et plus)

Les chiffres-clés de I'année

Le bilan 2018 des accidents impliquant une victime agée de 65 a 74 ans et 75 ans et plus
s’établit comme suit :

Blessés dont blessés hospitalisés

Accident:
ceidents Toutes Toutes Toutes

classes classes classes
d'age d'age d'age

68 19 1 4 391 32 17 156 18 6

Les accidents impliquant une victime agée de plus de 65 ans représentent 25,4% des
accidents du département.
Les personnes agées représentent 22 % de la population départementale.

Evolution de I'accidentalité des « 65 a 74 ans » sur les 5 derniéres années

On constate une augmentation du nombre d’accidents entre 2017 et 2018 concernant les
65-74 ans. Cependant on remarque une forte baisse des tués pour 'année 2018.

Année Accidents Blessés dont blessés hospitalisés
2014 24 4 48 17
2015 27 5 38 23
2016 28 5 41 16
2017 24 5 38 13
2018 40 1 32 18

Avertissement : un accident peut étre comptabilisé sur plusieurs lignes

Evolution des accidents corporels
50

40
28
30 24 27
20
10

2014 2015 2016 2017 2018
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Evolution du nombre de tués

6
5 5 5
5
4
4
3
2
1 1
. [ ]
2014 2015 2016 2017 2018
Evolution du nombre de blessés
40
) ) n
20
10
0

2014 2015 2016 2017 2018

O blessés non hospitalisés
[ blessés hospitalisés

Evolution de I'accidentalité des « 75 ans et plus » sur les 5 derniéres années

Le nombre d’accidents de I'année 2018 marque une forte baisse par rapport aux trois
dernieres années. Le nombre de tués reste mais stable.

Année Accidents Blessés dont blessés hospitalisés
2014 24 2 24 19
2015 37 2 39 22
2016 45 4 33 20
2017 41 4 23
2018 28 4 17

Avertissement : un accident peut étre comptabilisé sur plusieurs lignes
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Bilan des victimes « 65 a 74 ans » par catégorie d’usager

La majorité des victimes se retrouve dans la catégorie d’'usagers « VL ou VU ». On
constate également que, pour cette classe d'age, les piétons et cycles sont également
tres exposés

victimes
catégorie d'usager blessés dont blessés
hospitalisés
Piéton 0 3 2
Cycle 0 5 4
2RM < 50 cm?® 0 3 3
50 cm® < 2RM <125 cm?® 0 0 0
2RM > 125 cm? 1 2 0
VL ou VU 0 12 8
PL 0 2 1
Autres modes 0 5 0

Bilan des victimes « 75 ans et plus » par catégorie d’usager

La majorité des victimes se retrouve dans la catégorie d'usagers « VL ou VU ».

victimes
catégorie d'usager blessés dont blessés
hospitalisés
Piéton 2 2 1
Cycle 0 2 0
2RM < 50 cm?® 0 0 0
50 cm® < 2RM < 125 cm? 0 0 0
2RM > 125 cm? 0 2 1
VL ou VU 2 9 4
PL 0 2 0
Autres modes 0 0 0
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Bilan par type de réseau (les 65-74 ans)

Une grosse majorité des accidents impliquant une personne agée de 65 a 74 ans se situe
principalement sur routes départementales (RD).

victimes
SESEAL accidents blessés dont blessés
hospitalisés
Autoroute 3 0 3 3
RN 8 0 4 2
RD 17 0 17 9
VC et autres 12 1 8 4

(Un accident peut étre comptabilisé sur plusieurs lignes)

Bilan par type de réseau (les 75 ans et plus)

Une grosse majorité des accidents impliquant une personne agée de plus de 75 ans se
situe principalement sur routes départementales (RD) ou voies communales (VC). On
note par ailleurs que le nombre de tués est exclusivement sur routes départementales.

victimes
FESEED accidents blessés dont blessés
hospitalisés
Autoroute 1 0 1 0
RN 5 0 3 2
RD 12 4 8 3
VC et autres 10 0 5 1

(Un accident peut étre comptabilisé sur plusieurs lignes)
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Bilan par tranche horaire (des 65 a 74 ans)

En 2018, les accidents impliquant une personne agée de 65 a 74 ans se produisent en journée avec deux pics sur le créneau. (10h-11h et
18h-19h). Chez les 65 a 74 ans, environ 50 % des accidents se produisent les week-ends, veilles de fétes et jours fériés.

1h | 2h | 3h | 4h | 5h | 6h | 7h | 8h | 9h | 10h | 11h | 12h | 13h | 14h | 15h | 16h | 17h | 18h | 19h | 20h | 21h | 22h | 23h

Tranche
horaire

2h | 3h | 4h | 5h | 6h | 7h | 8h | 9h | 10h | 11h | 12h | 13h | 14h | 15h | 16h | 17h | 18h | 19h | 20h | 21h | 22h | 23h | 24h
accidents 0 0 0 0 0 0 3 3 2 5 4 3 0 0 2 3 4 5 3 2 0 0 1

Répartition des accidents selon la tranche horaire

B Semaine
I I I I I I I I B WE, VF et Fétes
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Bilan par tranche horaire (de 75 ans et plus)

En 2018, les accidents impliquant une personne agée de plus de 75 ans se produisent en matinée de 9h00 a 11h00 et dans I'aprés midi de
16h-18h.

1h | 2h | 3h | 4h | 5h | 6h | 7h | 8h | 9h | 10h | 11h | 12h | 13h | 14h | 15h | 16h  17h | 18h | 19h | 20h | 21h  22h | 23h

Tranche
horaire

2h | 3h | 4h | 5h | 6h | 7h | 8h | 9h | 10h | 11h | 12h | 13h | 14h | 15h | 16h | 17h | 18h | 19h | 20h | 21h | 22h | 23h | 24h
accidents 0 0 0 0 0 2 1 2 3 3 1 2 1 0 1 4 3 1 2 1 1 0 0

Répartition des accidents selon la tranche horaire

B Semaine

I I I I I | I I B WE, VF et Fétes
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Localisation des accidents des 65 a 74 ans

62,5 % des accidents se trouvent hors intersection.

En intersection

Hors \\[6]1]
Intersection Intersection Autres Sous-total intersection Renseigné

Giratoire . . . .
enYouT intersections  intersections

(Un accident peut étre comptabilisé sur plusieurs lignes)

Répartition des accidents en/hors intersection

OJ Intersection en X

O Intersectionen Y ou T
[ Giratoire

W Autres intersections

B Hors intersection

[J Non renseigné

Localisation des accidents des 75 ans et plus

Les 3/4 des accidents se trouvent hors intersection. En intersection, ce sont les carrefours
qui comptent le plus grand nombre d’accidents (5).

En intersection
Hors [\\[o]}]
Intersection Intersection Autres Sous-total intersection Renseigné

Giratoire . . . .
en X enYouT intersections intersections

(Un accident peut étre comptabilisé sur plusieurs lignes)

Répartition des accidents en/hors intersection

OJ Intersection en X

O Intersectionen Y ou T
[ Giratoire

B Autres intersections

B Hors intersection

[0 Non renseigné

DDT86 — bilan ODSR Vienne 2018 Page 55/ 65 octobre 2019



Accidentalité routiere due aux « distracteurs»

Les chiffres clefs de I'année

Sur la période 2014-2018, le bilan des accidents pour lesquels il a été noté que I'attention
des conducteurs avait été perturbée s’établit comme suit :

Année Accidents Tués Blessés Dont blessés hospitalisés
2014 18 1 25 18
2015 26 1 37 18
2016 37 3 52 18
2017 33 6 45 16
2018 22 1 34 9

Les chiffres sont a la baisse par rapport aux trois années précédentes.

L’évolution de I'accidentalité due aux « distracteurs » sur les cinq
derniéres années

Evolution du nombre de tués
6

Evolution des accidents corporels
37

SO P N W b~ 01 O

2014 2015 2016 2017 2018 2014 2015 2016 2017 2018

Evolution du nombre de blessés

60

blessés non hospitalisés
M blessés hospitalisés

2014 2015 2016 2017 2018
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Le bilan des victimes par catégorie d’usagers

La majorité des victimes se retrouve dans la catégorie d’'usagers « VL ou VU ». On
constate également que les piétons sont également trés exposes.

2014-2018
catégorie d'usager blessés dont blessés
hospitalisés
Piéton 2 44 15
Cvcle 0 9 4
2RM < 50 cm?® 0 37 15
50 cm® < 2RM < 125 cm?® 0 5
2RM > 125 cm? 1 12
VL ou VU 9 193 48
PL 0 3
Autres modes 0 2

Le bilan des victimes par classe d’age

Les classes d’'ages 18-24 et 30-64 ans sont les principales victimes d’accidents avec
distracteurs (attention perturbée).

2014-2018
Classe d’age Blessés Dont blessés hospitalisés
0-13 ans 0 8 3
14 — 17 ans 0 6 4
18 — 24 ans 4 45 21
25 — 29 ans 2 14 10
30 — 64 ans 3 97 29
65 — 74 ans 0 14 8
75 ans et plus 3 38 18

Bilan par type de réseau

Une grosse majorité des accidents impliquant une personne agée de 65 a 74 ans se situe
principalement sur routes départementales (RD). (Plus de 50 %)

victimes
accidents blessés dont blessés
Autoroute 8 0 4 £
RN 4 0 ° 2
RD 16 0 24 1
VC et autres 8 1 ° “

(Un accident peut étre comptabilisé sur plusieurs lignes)
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Accidentalité routiére lors des trajets professionnels

Le risque routier professionnel concerne des accidents du travail qui peuvent se répartir
en deux catégories (équivalentes en nombre d’accidents) : les trajets domicile-travail et
les trajets pendant le temps de travail (les « missions »).

Trajet domicile - travail - Les chiffres clefs des années 2014 a 2018

Le bilan 2014-2018 des accidents s'établit comme suit :

Année Accidents Blessés dont blessés hospitalisés
2014 63 7 75 36
2015 79 4 100 38
2016 72 6 92 40
2017 58 2 79 28
2018 60 6 78 34

Les accidents domicile-travail représentent 17,5 % des accidents et 20 % des victimes
sur les routes de la Vienne.

Evolutigg des accidents corporels Evolution du nombre de tués
72 7

8 6 6
6
4
2
0

2014 2015 2016 2017 2018 2014 2015 2016 2017 2018

Evolution du nombre de blessés
100 -

[0 blessés non hospitalisés
[ blessés hospitalisés

2014 2015 2016 2017 2018
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Bilan des victimes des trajets domicile-travail par classe d’age

2014-2018
classe d'age blessés dont blessés hospitalisés
0-13 ans 0 20 2
14 — 17 ans 2 18 7
18 — 24 ans 2 92 36
25-29 ans 3 49 18
30 — 64 ans 16 243 103
65— 75 ans 0 14 9
75 ans et plus 2 8 4

Les victimes agées de 30 a 64 ans pour les accidents domicile-travail représentent 57,5 %
de blessés hospitalisés et 64 % des tués sur les routes de la Vienne.

Bilan des victimes par catégorie d’usagers

2014-2018
catégorie d'usager blessés dont blessés hospitalisés

cycle 18 3

2RM < 50 cm?® 46 24
2RM =50 cm® 8 56 32
VL ou VU 11 287 100

PL 6 3

autres modes 1 1
Dont piétons 30 16
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M piéton
H cycle

2RM < 50 cm3
® 2RM = 50 cm3
H VL ou VU

PL
B autres modes
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Trajets professionnels « mission », les chiffres-clés des années 2014 a
2018

Le bilan 2014-2018 des accidents s'établit comme suit :

Année Accidents Blessés dont blessés hospitalisés
2014 65 8 82 33
2015 85 10 116 28
2016 72 7 100 35
2017 52 7 69 18
2018 47 5 73 16

Les accidents liés au temps de travail « mission » représentent 17 % sur la période 2014
— 2018.

Bilan des victimes des trajets « missions » par classe d'dge

2014-2018
classe d'age blessés dont blessés hospitalisés
0-13 ans 0 27 4
14 -17 ans 3 11 6
18 — 24 ans 5 78 15
25 —29 ans 1 38 12
30 — 64 ans 16 260 80
65 — 75 ans 7 27 11
75 ans et plus 5 18 5
Tués Blessés Blessés hospitalisés

m0-13ans

m14-17 ans
18 — 24 ans

m25-29 ans

W 30 - 64 ans
65— 75 ans

B 75 ans et plus
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Accidentalité sur le territoire de « Grand Poitiers »

(40 communes)

Le bilan 2018 de l'accidentalit¢é dans la Communauté Urbaine de Grand Poitiers
(40 communes) s’établit comme suit :

Accidents < Blessés dont blessés hospitalisés
152 7 232 62

Bilan par classe d’age

Pour 2018, plus de la moitié des blessés comptabilisés sur le territoire de la Communauté
Urbaine de Grand Poitiers sont des personnes agées de 25 a 64 ans.
On recense également 71,4 % des tués pour cette tranche d’age.

victimes
classe d'age blessés dont blessés
hospitalisés
0-13 ans 0 18 6
14— 17 ans 0 15 4
18 — 24 ans 1 49 11
25 — 64 ans 5 127 32
65— 74 ans 1 15
75 ans et plus 0 8

Bilan par catégorie d’usager

60,6 % des blessés recensés sur le territoire de la Communauté Urbaine de Grand
Poitiers sont des usagers de VL/VU.

victimes
catégorie d'usager blessés dont blessés
hospitalisés
Pieton 1 24 11
Cycle 0 14 5
2RM < 50 cm?® 1 24 9
50 cm®*< 2RM < 125 cm? 0 7 3
2RM > 125 cm? 2 20 6
VL ou VU 3 145 29
PL 0 0 0
Autres modes 0 5 0
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Bilan par mois

On dénombre les plus grands nombres d’accidents (17) au mois de janvier. Alors que le
mois de décembre recense le moins d’accidents (7).

C’est cependant au mois de mars que I'on compte le plus grand nombre de blessés et de
blessés graves.

victimes

accidents blessés dont blessés

hospitalisés
janvier 17 0 27 ¢
février 12 1 19 R
mars 16 2 25 —
avril 14 0 18 N
mai 14 0 24 2
juin 10 0 16 £
juillet 11 1 20 4
ao(t 12 0 18 ¢
septembre 15 2 24 .
octobre 12 1 16 g
novembre 12 0 14 ~
décembre 7 0 11 ~
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Accidents mortels
Les chiffres-clés de I'année

Le bilan 2018 des accidents mortels s'établit comme suit :

Accidents Blessés dont blessés hospitalisés

Sur les 17 accidents mortels de I'année 2018, 14 tués se situent hors agglomération

Localisation des accidents

11 21 12 101 145 122

Répartition des accidents en/hors agglomération

B Agglomération de 501
a2 000 hab

B Agglomération de
2001 &4 5000 hab

0 Agglomération de
5001 & 20 000 hab

B Agglomération de
20 001 a 50 000 hab

B Hors agglomération
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Vitesse des usagers de la route — infractions et évolution

Les chiffres-clés de I'année

Le bilan des infractions relevées par les radars vitesse sur la période 2014-2018 s'établit
comme suit :

Année Radars fixes | Radars mobiles / Radars hors Total
discriminants embarqués / CSA
CSA chantier CSA
2014 78 964 19 530 5720 104 214
2015 64 514 17 791 6 372 88 677
2016 78 716 30 794 5632 115 142
2017 94 701 75 749 5035 175 485
2018 96 532 49 087 4 431 150 050

Evolution des infractions vitesse relevées par les radars automatiques

Infractions relevées par les radars vitesse

105000
W 2014 m 2015 = 2016 = 2017 m 2018
90000
78964 78716
75749
75000
60000
45000
30000
15000
5720 6372 5632 5035 4431
0 .
radars fixes/discriminants radars mobiles/embarqués/chantier radars hors CSA
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Pour 2018, les infractions relevées par les radars vitesse (fixes et discriminants) sont
équivalentes a 2017, les dégradations de radars dues aux manifestations de fin d’année
2018 ont ralenti considérablement les progressions des années précédentes.

Pour mémoire, au cours du mois de novembre, cinqg plaintes ont été déposés pour
destructions de radars ET12014 (POITIERS — RN147), ET 7053 (ST MAURICE LA
CLOUERE - RD741), ET 6801 (A10), ET 40112 (MIGNALOUX — RN147), ETD 12318
(VIVONNE - RN10).

Le bilan 2018 des infractions relevées par les radars vitesse s’établit comme suit :

SELETES
fixes discriminants embarqués mobiles chantier Radars Total
CSA CSA feux
78 521 18 011 8111 4810 | 36 166 4431 150 050
21 unités 5 unités 4 unités | 5 unités | 3 unités | 5 unités 43 unités

CSA : Contréle Sanction Automatisé

Nature des exceées de vitesse

Sur l'année 2018 95 % des exces de vitesse relevés par les radars automatiques
n'excedent pas 20 km/h.

138 127 5240 1398 484 370

Suspensions administratives du permis de conduire

Le nombre de suspensions administratives du permis de conduire dues a la vitesse
s’éleve a 157 en 2018, soit seulement 2 suspensions de plus par rapport a 2017.
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